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Portratt av en legend. Foraren som
*famnade-Formel 1 med stora skor att
fylla. Sida 18

ERICSSON

Super Swede 2.0 siktar pa seger i den
helroda Huskibilen. Sida 12

Nytt reglemente med fokus pa battre
racing. Vi ratar ut fragetecknen kring
de nya reglerna. Sida 27
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Fo R M U L A 1 Spanning, action, fart och intriger. Ingen kan komma ifran att sasongen
2021 har varit den mest actionfyllda sasongen pa lange. Med en titelfajt
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REDAKTOREN HAR ORDET

Att sammanfatta sasongen som nu ligger bakom
oss ar en nastintill omajlig uppgift. Mycket tack
vare det sista racet som lamnade mycket att 6ns-
ka hos sdval forare som foljare. Men kan verkligen
ett race forstora en hel sasong? Eller snarare, ska
man lata ett race och ett beslut forstora?”

Jag staller mig emot det. Visst, Michael Masis
och FlA:s beslut som mer eller mindre gav bort
vinsten till Verstappen lamnar en sur eftersmak.
Men problemet gdr djupare an sa. Beslutet dr
bara ett i raden av inkonsekventa och — enligt
mig — felaktiga beslut fran sdsongen. Ingen har

val glomt Alonso och Raikkonens omkarn-

ingscirkus i Brasilien?

FIA har i flera ar jobbat hart
med att mala in sig i ett
horn. Det beslut som
togs under Abu Dha-
bis GP var bara
droppen som fick
bagaren att rin-

na over. Nagot

vi fick tydligt

bevis pa i form

av Lewis tre
manader langa
radiotystnad

och hot om att

lamna sporten.

Exakt hur FIA
kommer att
tvatta bort det

har aterstar att

se. Men vi pa Drive

To Survive hoppas
att man ser over
sin organisation och
starker sin position
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inom Formel 1. Det ska inte fa hamna pa en en-
skild person att ta ett beslut som avgor en hel
sasong. Man maste stotta och backa upp. Det dr
enda sattet man kan vinna tillbaka fansens, forar-
nas och teamens tillit. Lyckas de med det kan For-
mel 1 vara pa vag mot en ny storhetstid.

Utredningen av Abu Dhabis grad prix ar i
skrivande stund inte publicerad for allmanheten.
Vad den kommer att visa och hur den kan komma
att paverka far vi tills vidare fantisera om. Men
att Michael Masi inte blir kvar kan vi nog ta som
ett faktum. En gest mot Hamilton for att han ska
stanna kvar och fortsatta vara det dragplaster
han varit de senaste tio dren och som Formel 1
ar i stort behov av.

Som sagt, det dr inte en |att eller dnskvard uppgift
att sammanfatta fjoldrets sdasong och jag fore-
sprakar istallet att en blickar framat. Sasongen
2022 innebar de storsta reglementsandringarna i
sportens historia och malet ar ppet for (i princip)
alla stall. S lange budgeten och idéerna matchar
ar det bara himlen som satter granserna.

Exakt hur bilarna kommer att se ut och hur de
kommer leverera far vi se tidigast i Barcelona
under fortesterna. Men aven dar ar det ju enbart
testbilar med arets liveries som star pa display.
Men nar allt kommer till kritan kanske det ar just
liveries de flesta tittar pa? Ingen sitter val och
studerar CAD-ritningarna for respektive stalls nya
aerodynamiska tolkningar.

Men om ni, precis som jag, inte kan halla er tyck-
er jag ni ska lasa mer om det nya reglementet pa
sidan 22 i den tidningen. D& kommer ni vara sa
redo man kan nar bilarna val rullar ut. Och vi alla
gillar val att vara den i kompisganget som kan ge
svar pa alla varfor och hur?

Rikard Aronsen
Chefsredaktor, Drive to Survive

MAX VErRSTAPPEN
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Fa forare ar lika legendariska som Ayrton Senna. Hans korstil, eviga
kdmpande och harda tag gav honom tre varldsmastartitlar.
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Nya reglementet 27
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Fran Karting till Indycar via Formel 1. Var egen Marcus
Ericsson har blivit svensken i den roda Huskibilen.
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A MATTER
OF FORMULA

Of course Formula 1™ is about speed. But what is speed,

if not mathematics? In fact, these epic races are a constant
demonstration of the first formula someone ever learns: speed
is distance over time. Think for a minute about how long

it takes for a driver to reach an average 160 mph, on these

47\

Y
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hellacious tracks. How many years does it take to perfect the
art of moving in circles, to tame geometry of the kerbs, to
master the exact equation of risk that some mistake for ”luck™?
It’s mathematics, surely. Yet, however precise, comforting,

or refined, it still won’t add up. Because mathematics, like
speed, can never fully convey the complex beaty of the
formula.
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FI Official timepiece
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RACEKALENDER

Text: Rikard Aronsen, lllustrationer: Formula 1

(S) - SPRINTRACE

(N) - NY/ATERKOMMEN

OMGANG 1 \ OMGANG 2 \ OMGANG 3 \ OMGANG & )
18-20 MARS 25-27 MARS 8-10 APRIL 22-24 APRIL
BAHRAIN SAUDIARABIEN AUSTRALIEN (N) ITALIEN (S)

Formula 1 Gulf Air Bahrain Grand

Prix 2022

Formula 1 STC Saudi Arabia Grand

Prix 2022

Formula 1 Heineken

Australian Grand Prix 2022

Formula 1 Gran Premio

Dell'Emilia-Romagna 2022

|

Bahrain International Circuit

OMGANGS —
17-19 JUNI

Jeddah Corniche Circuit

OMGANG 10 —
1-3 JULI

Albert Park Circuit

OMGANG 11 —
8-10 JULI

Autodromo Enzo e Dino Ferrari

OMGANG 12 —
22-24 JULI

KANADA (N)

Formula 1 Grand Prix du Canada
2022

STORBRITANNIEN
Formula 1 British Grand Prix 2022

OSTERRIKE (S)

Formula 1 Grosser Preis \/on

Osterreich 2022

FRANKRIKE

Formula 1 Grand Prix de France

2022

Circuit Gilles-Villeneuve

OMGANG 17 —

»

Silverstone Circuit

OMGANG 18 =

Red Bull Ring

OMGANG 19 =

Circuit Paul Ricard

OMGANG 20 —

23-25 SEPTEMBER 30-2 SEPT-OKT 7-9 OKTOBER 21-23 OKTOBER
TBA SINGAPORE (N) JAPAN (N) USA
TBA Formula 1 Singapore Grand Prix Formula 1 Japanese Grand Prix Formula 1 Aramco United States

2022

2022

Grand Prix 2022

TEBA

8 — Drive To Survive No. 1 2022

Marina Bay Street Circuit

—-

Suzuka International Racing Course

BN

Circuit of the Americas

Arets Formel 1-sdsong kommer att bli den langsta som nagonsin har

genomforts. Med 23 Grand Prix planerade, forutsatt att Ryssland (omgang

17) far en ersdttare, kan vi som tittar vanta oss ett fullspackat schema. |

daglaget vet vi dock inte vilken bana som ska ersatta eller om det ens blir

nagon ersattare for Rysslands GP. Med den har kalender kan du se ndr det

OMGANG 5 )
6-8 MA)

OMGANG 6 )
20-22 MA)

dar racevecka. Vill du veta mer om respektive banan kan du enkelt besoka

Formel 1:s hemsida, ga till "Schedule” och dar klicka dig in pa den banan

du vill veta mer om. Dar finns all information om tider for helgen, langd pa

banan, genomkaorning av banan och mycket mer. Dar hittar du aven info om

hur du koper biljetter till nagot av loppen.

OMGANG 7 )
27-29 MA]

OMGANG 8 )
10-12 JUNI

USA (N) SPANIEN MONACO AZERBAJDZJAN
Formula 1 Crypto.com Formula 1 Pirelli Gran Formula 1 Grand Prix De Formula 1 Azerbaijan Grand Prix
Miami Grand Prix 2022 Premio De Espana 2022 Monaco 2022 2022

4 =

Q
Y-\
Miami International Autodrome

OMGANG 13 —
29-31 JULI

S

-

Circuit de Barcelona-Catalunya

OMGANG 14 —
26-28 AUGUSTI

Circuit de Moncao

OMGANG 15 —
2-4 SEPTEMBER

Baku City Circuit

OMGANG 16 —
9-11 SEPTEMBER

UNGERN
Formula 1 Magyar Nagydij 2022

BELGIEN

Formula 1 Rolex Belgian Grand Prix

2022

NEDERLANDERNA

Formula 1 Heineken Dutch Grand

Prix 2022

ITALIEN

Formula 1 Pirelli Gran
Premio D'ltalia 2022

Hungaroring

OMGANG 21 —
28-30 OKTOBER

e

Circuit de Spa-Francorchamps

OMGANG 22 —
11-13 NOVEMBER

J

Circuit Zandvoort

OMGANG 23 =
18-20 NOVEMBER

MEXICO

Formula 1 Gran Premio De La
Ciudad De México 2022

BRASILIEN (S)

Formula 1 Heineken Grande
Prémio De Sao Paulo 2022

ABU DHABI

Formula 1 Etihad Airways
Abu Dhabi Grand Prix 2022

Autédromo Hermanos Rodriguez

Autédromo José Carlos Pace

A

Yas Marina Circuit

—

Autodromo Nazionale Monza
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Alfa Romeo
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Alpha Tauri
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Z2HOU Guanyu

;&J Valtteri BOTTAS &J

Yuki TSUNODA ngr., Pierre GASLY

£,

&

Alpine

Aston Martin

STEmI

e

Sebastian VETTEL m Lance STROLL

FORARE

Text: Rikard Aronsen, Foto: Formula 1

Den kommande sdsongen bjuder inte bara pa ett antal nya banor och ett
nytt enormt regelverk. Det har dven skett lite fordndringar pa forarfronten.
Dels sd har en av sportens mest rutinerade forare, Kimi Raikkonnen, eft-
er en lang och framgéngsrik karridr valt att lagga hjalmen pa hyllan. Aven
hans stallkamrat Antonio Giovinazzi fick lamna till 2022. Att de tvd ldmnade
sporten oppnade for en helt farsk forare att kliva in i F1 — kinesiske Zhou
Guanyu (uttalas "Joe Guanjo") — samt sakrade en fortsatt plats for en annan
rutinerad finlandare, namligen Valtteri Bottas.

Utover dessa rockader ser vi att ett par bekanta ansikten har letat sig
tillbaka efter en eller ett par sasongen utan styre. Vi pratar saklart om Kevin
Magnussen som klev tillbaka in i Haas efter att Nikita Mazepin blev tvingad
attlamna i samband med den ryska invasionen av Ukraina. Magnussen har

& STALL

hallit sin raceform genom att tavla i 24-timmarslopp parallellt med att han
och frun Louise fick sitt forsta barn. Den andra atervandare ar Thai-britten
Alexander Albon som genom Red Bulls stallchef Christian Horner har sakrat
en plats i det anrika stallet Williams. Detta efter att George Russell lamnat
satet tomt i och med sin efterldngtade flytt till Mercedes.

Detta var bara en kort introduktion av hur forargridden ser ut infér kom-
mande sasong. Vill du veta mer om varje stall eller forare kan du gd in pa
www.f1.com. Dar kan du ldsa mer om forarnas och stallens bakgrund samt
om Formel 1:s langa historia och alla de legendariska forare som har fun-
nits i sporten. Vi vill ocksa passa pa att lyfta den artikelserie vi har i det har
magasinet dar vi berattar om en legend inom Formel 1. | det har numret
berattar vi om Ayrton Senna. Bladdra fram till sida 18 for hela artikeln.

McLaren

Mercedes o

Lando NORRIS 4 Daniel RICCIARDO i
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4 4
Ferrari Haas 17
Carlos SAINZ &J Charles LECLERC &J Mick SCHUMACHER ggﬂ:\ Kevin MAGNUSSEN f!;h

Lewis HAMILTON N George RUSSELL m

Red Bull

Williams W

Max VERSTAPPEN &J Sergio PEREZ &J

ij Nicholas LATIFI m

Alex ALBON
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Marcus Ericsson: Svensken i den roda bilen

Super
Swede

Text: Rikard Aronsen | Foto: Arkiv

Solen skiner over Indianapolis idag men alla som bor dar
vet att det snabbt kan skifta. Sa sent som igar férmiddag foll
snon tungt over staden. Har kan man lugnt saga att det rader
aprilvdder. Inne pa den lilla restaurangen ar det dock svalt och
morkt. Vaggarna ar fyllda med Indy 500-vimplar och bilder pa
olika legendariska racerforare fran USA. Inte bara USA dock, pa
vaggen syns aven Kenny Bracks sportiga fejja och intill hdnger
en vinnarbild av Marcus Ericsson fran Nashville.

Den sistnamnde, Marcus, sitter idag framfor mig och graver
med ett nachochips i en skal med salsa.

— Jag maste sdga att jag verkligen ar nojd med hur det ar
har i Indycar, sager Marcus. Nar jag korde i F1 sd kunde jag
knappt dta en kopp soppa utan att bli orolig for hur det skulle
paverka vid ivagningen.

Det Marcus syftar pa ar den vikthets han hamnade i un-
der sit tid i Formel 1. Dar och da raknades vartenda hekto pa
bilen och var det nanstans det "gick” att spara vikt pa var det
pa férarna. Ett tag vagde Marcus, som ar 180 cm l&ng, bara 68
kg och han beskriver det sjalv som den tuffaste perioden i hans
racingkarridr.

— Min langd var ett handikapp i formel 1. Varje extrakilo pa
bilen kostar tid pa banan. Jag pressade hela tiden mig sjalv for
att vara sa latt som majligt. Det var verkligen inte hdlsosamt.

Idag har Formel 1 infort regler som ska se till att inget stall
hetsar sina forare sa som Marcus blev utsatt. Men det ar inte
vikthetsen vi ska prata om idag. For dven om det ar en tragisk

2.0

del av Formel 1 och ndgot som ar viktigt att belysa sa ar Mar-
cus i en ny sport och har natt nya hoéjder. Bade i sin kdrning och
i sitt valmdende. Men vi backar tillbaks ndgra ar till nar Marcus
fortfarande hade ett styre i en F1-bil.

Marcus gjorde debut i Formel 1 som 24-aring i stallet Cater-
ham. Ett stall som sjdlva gjort debut i Formel 1 bara tva ar ti-
digare. Att bade Marcus och stallet var nykomlingar i sporten
gjorde dock att framgdngen inte var omedelbar. Forsta sason-
gen bjod pa bade avakningar och problem med bilen och re-
sulterade i att Ericsson enbart lyckades ta sig till en 19:e plats
— strax over teamkollegan Kamui Kobayashi.

Bristen pa resultat fick dock stallets huvudagare att trot-
tna under sasongen 2014 och under hosten saldes stallet.
Men de nya dgarna verkade inte fa ordning pa stallet och tidigt
sag de ut att inte kunna stalla upp under sasongen 2015. Men
for Marcus sag det desto ljusare ut. Samtidigt som davarande
stallet Caterham smulades sonder gick Marcus och Sauber ut
med att han skulle kdra i deras bil fran och med 2015.

I Sauber, som senare blev Alfa Romeo, kunde Marcus kom-
ma lite mer till ratta. | Sauber stannade Marcus kvar till och med
2018 nar han blev ersatt av italienaren, och Ferrari-sponsrade,
Antonio Giovinazzi. Under sin tid i Sauber plockade Marucs
hem 19 podng och placerade sig som bast pa en dttonde plats.
Det kanske later mjakigt, men det ar manga forare som kor
flera driFormel 1 utan att ta ett enda poang.

Drive To Survive No. 12022 - 13



Marcus Ericsson: Svensken i den roda bilen

Trots att Sauber inte langre kunde erbjuda en plats
stod Marcus inte utan racing sdrskilt lange. Bara en
manad efter att Giovinazzi hade presenterats som
hans ersattare avslojades Marcus som den nya foraren
i Schmidt Peterson Motorsports i den kommande
sdasongen av Indycar. Sa nar Formel 1 sasongen 2018
var over packade Marcus vaskorna och flyttade over
Atlanten till Indianapolis — huvudorten for Indycar. Och
det var ddr Marcus kom till sin ratt. Redan under sin
rookiesasong tog Marcus sitt forsta podium och i slut-
stallningen placerade han sig i mitten. Nagot som helt
klart drog blickar mot den nye Indycar-svensken.

Efter en stark forstasdsong fick Marcus ett er-
bjudande fran Chip
Ganassi Racing och till

och visade att han ar en forare att rakna med.

— Jag hade en fantastisk bil och ett fantastiskt
team 2021. S& min placering var en vinst bdde for mig
och killarna som fixade min bil.
| sann svensk janteanda dr Marcus ddmjuk infor sin
egen insats och tror mycket pa sina mekaniker aven
for den pagdaende 2022-sasongen. Utan dem gar det
inte hur bra Marcus an presterar i sin kérning.

— Som det ser ut nu ar vi samma starka lag som
forra aret. Det sag vi ju i Texas nar vi tog tredjeplat-
sen. Just nu borjar vi forberede for Indy 500 hemma
i fabriken i Indianapolis. Jag har stor tillit till teamet
och jag tror vi kan forsatta att visa oss starka och

forhoppningsvis kan jag
fortsatta ge teamet det

2020-sasongen  satt ”Jag Visade i NaShVille resultat de fortjanar

Marcusiny bil, med nytt
utseende — den idag
valkanda  Huskibilen.
Framfor  allt  wvar
det i ett team som
visste hur man
vinner i Indycar. Dock
var den forsta sdson-
gen starkt praglad av pandemin och resulterade i en
tolfte plats i masterskapet for Marcus.
Nastkommande sasong var Marcus mer stabil i
teamet och da bdrjade resultaten trilla in. | sasongens
sjunde Grand Prix, i Detroit, chockade Marcus bade
publiken och sina motstandare. Genom en bra taktik
och otrolig kérning fran Marcus vann han sitt forsta
GP i Indycar. Sasongen fortsatte fint for honom och
efter dnnu en vinst, plus ett till podium, placerade sig
Marcus pd en sjatteplats i mdsterskapet med hela 435
podng! Marcus sjalv hyllar sitt team men det gar inte
att forbi se att han sjalv korde en fantastisk sasong

2000 2007

att allt kan hiinda i
Indyecar. Det giiller
att aldrig ge upp.”

efter alla timmarna och
harda arbete som me-
kaniker, ingenjorer och
starteger har lagt ner.

Nar vi lamnar krogen
har solen gatt och gomt
sigigen. Marcus suckar.

— Det har vadret assa. Det ar inte bra med det har
skiftande vadret nu ndr vi maste borja férbereda Indy
500. Jag hade verkligen hoppats pa att fa kora in mig
ordentligt i dr.

Men trots vemod gdllande vadret vill Marcus se
positivt pa den kommande sasongen och han hoppas
pa att fa vara i toppen och slass med Herta, Palou och
Ward om titelnidrigen.

— Som sagt tror jag stenhart pa teamet och mina
mekaniker och da dr det bara ner till mig att halla tun-
gan ratt i mun nar jag kor. Forsoker undvika tranga
situationer och de ofdrldtande barridrerna. Gor jag det

2014 2019

e EEE—

Borjar som 10—dring att med

gokart. Under sin andra sasong tar upp till formelbilar. Mellan 2007

Marcus en tredjeplats i Formel
Micro. Kenny Brack upptacker
Marcus och hjalper honom framat. silverplatser.
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och 2013 kor han i olika klasser

Nu flyttar Marcus vidare fran karting ~ Premiar i Formel 1 med Caterham. Flytt till Indycar och aven fran Eu-
2015 gar Marcus vidare till Alfa Ro- ropa till nya hemmet i USA. Marcus
meo som ar bade mer konkurrensk-  kor idag for teamet Chip Ganassi
och tar hem saval mastartitlar och raftiga och ett mer pdlitligt team. | Racing och har placerade sig pa en
sjatteplats sasongen 2021.

Alfa stannar han till 2018.

sd ser jag inget hinder till att vi ska kunna ga hur langt som helst.

Nar vi promenerar bort mot den lagenhet som Marcus har bott
i de senaste dren pratar vi om vad framtiden utanfor racingen kan
se ut for Marcus.

- Jag har val inte tankt s mycket pa det an. Hoppas val att jag
har ett antal ar kvar forst. Men saklart ar det kul att kommentera
och att fa vara en del av Viaplays F1-pod har gett mersmak for det
journalistiska arbetet inom motorsporten.. Men hur det blir med
det dar far framtida Marcus tanka mer pa.

Utanfor Marcus lagenhetshus gar vi skilda vagar. Jag onskar
honom stort lycka till och att det dr6jer innan Framtidsmarcus be-
hover ta nagra svdra beslut. Nar jag gar darifran kan jag inte lata
bli att tanka att Marcus inte har haft det sd enkelt alltid och att han
nog dr en av de mest underskattade forarna i sin generation. Jag
tror dock att han kommer f& motbevisa de som tvivlat pa honom
nu nar han kor i Indycar. Drommen hade ju varit om han fick ga

[ ]
INOYCAR
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och vinna Indy 500, precis som han mentor och tidigare manager
Kenny Brack gjorde 1999. Brack vann ju aven hela serien 1998,
det hade Marcus ocksa kunnat fa géra om du fragar mig.

Jag fylls av gladje av att veta att Marcus mar bra och att han
antligen far kdanna av hur det dr att tavla i ett team som tror pa
honom fullt ut. Det &r fa forunnat och jag kan inte tanka mig ndgon
som ar mer valfortjant av det an just Marcus. Svensken i den
roda bilen. Jag hoppas att fa chansen att prata med honom igen.
Forhoppningsvis med honom i rollen som en Indycar champion.
Vi tror innerligt att han har det i sig. Sa lange alla pusselbitarna
bortanfdr kérningen faller pa plats kan Marcus ga precis hur langt
som helst. Exakt hur framtiden kommer att bli far vi snallt sitta
och vanta pa. Men vi kan vara sakra pa att Framtidsmarcus kom-
mer att gora allt som star i hans makt for att gora sig sjalv och Chip
Ganassi Racing ngjda. «

£ | ®xrr

Firestone
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F1-RESA: BAHRAIN

Text: Rikard Aronsen, Foto: Bahrains Embassy

Formel 1-resa: Tips & rad pa vagen

Pandemin har mer eller mindre gjort det omdjligt for oss F 1-dilskare att resa till ndgot av loppen fér att kunna avnjuta sporten pd néra hdll. Men, nu under sdsongen 2022

har vérlden bérjat 6ppna upp sig igen och publiken vélkomnas med vérme tillbaka till IGktarna Idings banorna. Vi ténkte ddrfér pabdrja en serie ddr vi ger lite tips och rad

pd vad man kan ténka pd och géra om man vill dka pd en racehelg. Forst ut bade i vdr serie och i Gven i racesdsongen dr inget mindre én Bahrain.

BILJETTER

Pa Bahrains GP finns det fem olika

laktare och tillika fem olika biljettkat-
egorier att valja mellan. De fem ar
falland prisordning Main Grandstand
(se bild), Turn 1 Grandstand, Oasis/
Batelco  Grandstand,  University
Grandstand och Victory Grandstand.
Priset for biljetterna varierar mellan
cirka 1700 till 4300 SEK.

Vilka biljetter ska man da kopa?
Ja det &r en bra och svar fraga. Man
kan latt bli lockad till att sta pa Main
och dar fa se start, malgang samt
depastopp. Det ar aven en stracka
dar manga omkorningar sker. Men
om man kan tanka sig att inte se just
start och mal live — det finns skar-

16 — Drive To Survive No. 1 2022

mar runt om hela banan som visar —
tycker vi att mellanklassen Oasis ar
riktigt prisvarda. Laktaren ligger pa
baksidan av depan. Ddrifran ser man
fran kurva sju hela vagen till kurva
10, nastan 60% av banan. Man kan
dven se tvd av de tre rakstrackorna.
Just darfor ar Oasis vart val.

Precis som med de flesta evene-
mang ar det manga som saljer biljet-
ter och paket. Vi kommer inte att ge
en specifik aktor utan tror ni sjalva
kan hitta de med en snabb sokning.
Men var forsiktig, det finns oseriosa
sdljare ocksa. Vi rader er att alltid
lasa pa om de ni koper ifrdn och, om
det dr mgjligt, fraga ndgon som har
handlat fran sdljare tidigare.

BANAN
Bahrain International Circuit lig-
ger i 6kenomradet Sakhir en dryg
halvtimme utanfor huvudstaden
Manama. Banan kallas oftast bara
Bahrain eller Sakhir. Formel 1 har
besokt Bahrain sedan 2004 och de
senaste aren har loppet statt for
saval tester och Oppningsrace. Tidig-
are har Bahrain legat som det tredje
loppet pa sasongen. 2022 blir dock
sista gangen de star for premidren,
fran 2023 ar det ater i Australien.
Under vintern 2022 rapporterades
att Sakhir kommer att vara kvar i
F1-kalendern fram till minst 2036.
Banan ar 5,4 km langt och bestar
av 15 kurvor, tre "flat out"-rakstrack-

or och hela tre DRS-zoner. Vilket
garanterar bra racing med manga
omkarningsmajligheter under de 57
varv som ska koras. Det sdg vi sen-
ast forra aret ndr Max Verstappen
ivrigt jagade Lewis Hamilton in i det
sista. Loppet ar ett av fa som kors
efter madrkrets intdg och vinnaren
firas med ett storskaligt ljusspel
6ver banan. Dock var det forst 2014
man borjade kora kvallstid, da for att
fira tiodrsjubileumet av loppet.

For den som gillar statistik kan vi
beratta att foraren med flest vinster
i Sakhir ar Lewis Hamilton med fem
stycken och stallet med flest vinster
ar Ferrari med sju vinster. Vem som

vinner i ar kan vi bara gissa.

RESAN
Att resa till Bahrain fran Sverige
sker smidigast med flyg, oftast med
ett eller flera byten. Nar vi kollade
|ag restiden fran Arlanda pa mellan
8-47(!) timmar och priser fran 4500
till 62'000 SEK. Sa for resan rekom-
menderar vi att kontakta en rese-
byrd for att fa hjalp att boka bade
resa och boende. Vissa har aven pa-
ket for just Formel 1-resor.

| Bahrain ligger det mesta inom
hotell och restauranger i huvudsta-

ATT GORA

Det mesta som finns att gora i Bah-

rain finns i huvudstaden, vilket ar en
av anledningarna till att vi rekom-
menderar att man bor ddr. | staden
finns mangder av barer, nattklubbar
och restauranger som erbjuder ett
stort och aktivt nattliv. P& dagarna
kan vi rekommendera en guidad tur
i Manamas gamla stadsdelar.

Vart att tanka pd ar att det i Bah-
rain finns stranga lagar kring alkohol.
Aven om Bahrain &r mer liberala &n

den Manama. Vi tycker man gott kan
bo dar da det finns manga alternativ
att aka ut till Sakhir. Antingen hyr
man egen bil, bil med tillhdrande
chauffor eller s& aker ni buss. Det gar
en gratis transferbuss fran Manama
ut till Sakhir och den stannar vid ett
flertal hotell. Aven om man inte bor
pa ett av de hotellen brukar det ga
fint att aka med mot att man visa
upp sin biljett till loppet. Bussen tar
cirka 45 minnuter och gar alla dagar
under racehelgen.

manga av sina grannldander ar det
viktigt att man respekterar landets
seder och regler.

Pa dagarna finns det gott om
badmajligheter runt omkring i Ma-
nama — bdde i havet och i pooler.
Aker man dit med hela familjen kan
ett besdk pa vattenparken The Lost
Paradise of Dilum vara att rekom-
mendera. Om inte det lockar kan
man aka ut till Sakhir lite tidigare for
att sjdlva kora go-kart pa den intil-
liggande kartingbanan.

BOENDET

Manama ar en turistvanlig stad och
erbjuder flera alternativ for boende.
Innan ni bokar hotell kan vi ju da re-
kommendera att kolla om transfer-
bussen stannar vid just ert boende
eller pa ett narliggande hotell dit ni
kan ta er enkelt. P4 sd satt slipper ni
leta efter fardsdtt ut till banan.

Ett alternativ till hotell, om man
kanske har en mer strikt budget, ar
AirBnB. Det finns runt 300 boenden
via tjdnsten och dar erbjuds allt fran

sma lagenheter mitt i Manama till
hela hus for de som ar ett storre
sdllskap eller reser med familjen.
Priserna varierar men generellt ar
det bra mycket billigare an hotell och
ni kan da bo helt for en sjalva och far
mojligheten att laga egen mat.

Precis som vi sagt tidigare ser vi
inget fel i att undersoka majligheten
till att boka en paketresa. Ofta kan
man spara en del pengar pa resan
om man koper boende, biljetter och
resa tillsammans.
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Text: Rikard Aronsen, Foto: Arkiv & Privat

Solen skiner pd de tre forarna pd podiet. Michael Schumacher pd forstaplatsen, skréllen Nicola Larini pd andra och Mika Hékkinen pd tredje. Ingen

av de ler. Podiet bdr en svart sloja av oklarheter och sorg. En forare saknas ndmligen pd podiet, eller han borde i alla fall std ddr bland dem. Men
idag har allt det fordndrats och Formel 1 har férlorat en av sina starkast lysande stjérnor.

FRAN GO-KART TILL FORMEL 1

Ayrton Senna foddes och vaxte upp i Sao Paolo. Hans
familj hade det gott stdllt och Ayrton kunde leka fritt pa
familjens gdrd. Det var ddr han vid sju ars alder borjade
lara sig kora i en av familjens bilar. Tillsammans med
motorintresset och en naturlig laggning sa foraldrarna
en majlighet for sonen.

| Sao Paolo ligger den legendariska racingbanan In-
terlagos — en bana som fram till 2021 arligen besoktes
av Formel 1. Det var aven dar, pa Interlagos, som Senna
gjorde sin racingdebut. 13 dr gammal hade Senna fatt
sin forsta go-kart, en hembygd sddan med en gammal
grasklipparmotor, och han visade sin formaga direkt.
| sitt forsta kart-race tog han pole position fore hans
aldre och mer erfarna konkurrenter. Det drojde inte
lange innan den unge brasilianaren hade flera dgon pa
sig och flera erbjdd sig att hjdlpa honom uppat.

Senna fortsatte arbeta intensivt med kartingen och
som 21-dring flyttade han till England. Detta for att
tavla i Formula Ford 1600. Han hade nu tagit steget
fran karting till open wheel-racing, ett steg narmare
Formel 1. Senna prickade ratt direkt. Han gick vinnande
ifrdn debutsasongen. Trots vinst valde Senna att lagga
hjalmen pa hyllan efter sasongen 1981. Hans foraldrar
hade overtalat honom att han skulle engagera sig i
familjeforetaget och Ayrton lyssnade.

Lyckligtvis blev arbetet hemma i Sao Paolo en kort
historia. Redan nasta sasong satt han bakom ratten
igen. Framgangarna kom nastan direkt genom vinst
i Formula Ford 2000 (1982) och Formel 3 (1983). Till
sasongen 1984 var Senna redo att ta steget in i Formel
1. 0ch under sin tid i underkategorierna hade han minst
sagt dragit blickar till sig.

Senna: Legenden, arvet, livet.

VAGEN MOT MASTARTITELN

Senna hade flera erbjudanden fran en handfull olika
Formel 1-stall. Men efter provkérningar och kontrakts-
diskussioner hamnade han till slut i det nya och farska
teamet Toleman.

Formel 1-premidren skedde den 25:e mars pa
Brasiliens grand prix. Hemmaplan. Dock var Toleman-
bilen inte nagot varldsmastarmaterial och Senna fick
bryta efter endast atta varv kérda. Trots svarigheter
med bilen lyckades Ayrton plocka en del poang under
sdasongen och avslutade sasongen pa en niondeplats.
Ett resultat som Ayrton sjalv nog inte var helt ngjd
med.Senna hade barjat leta nytt stall redan under mit-
ten av sasongen. Det har var dock inte helt uppskattat

av hans nuvarande stall och han letande resulterade i

Ayrton Senna vid fem ars alder.

L7
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Senna: Legenden, arvet, livet.

att han blev avstang av Toleman fran att kora i Italiens GP. Men det
har verkar dock Senna inte tagit allt for allvarligt pa och han gick
vidare med ett erbjudande fran det brittiska stallet Lotus.

Och tur var val det. | den mer konkurrenskraftiga Lotusbilen kom
Senna mer till sin ratt. Under sasongerna 1985-87 var han med i
toppstriden och plockade flera podium och vinster. Men det inte
vinsterna som var det viktigaste Ayrton tog med sig fran sina ar hos
Lotus.

Under sasongen 1987 fick Lotus en ny motorleverantor, namli-
gen Honda. Det gav Senna en mdjlighet att bygga en relation med
Honda. Det var mycket tack vare den som McLaren kunde erbjuda
Ayrton en plats till 1988. En plats bredvid tvafaldige varldsmastaren
Alain Prost.

1980-talet var helt klart MclLarens
absoluta storhetstid (@n sa lange) och
Senna var en viktig del i framgdngen.
Snabbt etablerade han sig som en stark
stallkamrat till Alain Prost. Kanske for
stark. De tva forarna stdngades kon-
stant under sasongen och orsakade en
och annan krock mellan de bada forarnas
McLarenbilar. Nagot Alain Prost inte var
sa fortjust i. Men Senna argumenterade
for att alla luckor ar luckor och forsdker
du inte kdra om nar far chansen ar du inte langre en racingforare.

Fajten mellan de tva forarna holl i sig hela sasongen och i
slutandan var det endast tre ynka poang som skiljde de tvd férarna
at. Som ni kanske kan forsta lutade det at Sennas fordel. Mycket
riktigt vann Ayrton Senna da Silva, 28 ar gammal, sin forsta varlds-
mastartitel. Han blev den yngste varldsmastaren sen Niki Lauda
vann 1975. Men vad skulle Senna géra nu? Nu ndr han hade natt sitt
mal och blivit varldsmastare. Jo, fortsdtta tdvla saklart. Vad annars?

LJUVA 90-TAL FOR WILLIAMS

I McLaren tog senna ytterligare tvd VM-titlar, 1990 och 1991, men
darefter borjade McLarens vinsttag sakta in. Stallet som hade ver-
kat vara ett vinsttag utan broms bdrjade nu halka efter. 1992 sag

20 — Drive To Survive No. 1 2022

”If you no longer go
for a gap that exists,
vou are no longer a
racing driver.”

det tidigt ut som att det skulle bli helt omagjligt for Senna att ta en
fjidrde titel. Williams hade i ar utvecklat en nastintill oslagbar bil och
med Nigel Mansell bakom ratten tog de fem raka vinster i inlednin-
gen av sasongen.

Senna lyckades ta ett par vinster under sasongerna ‘92 och ‘93 men
nagon titelfajt var det inte tal om for brasilianen. Istallet fick han se
de bagge veteranerna Nigel Mansell och Alain Prost roffa at sig titlar
bara for att sen lamna sporten helt. Dock lamnade deras avhopp
ett utrymmet for Ayrton att fa en plats i det nya ostoppbara taget i
Frank Williams regi.

Och till sasongen 1994 var det klart. Ayrton Senna skulle ta dver
efter den fyrfaldige varldsmastaren, och nyblivne pensiondren, Alain
Prost i Williamsbilen. Ayrton och Williams blev tidigt forutspadda att
std pd prispallen i slutet av sasongen.
Dock fordndrades de oddsen snabbt nar
sasongen inleddes. Aven om Senna tog
poleposition i de tre forsta loppen slu-
tade alla tre med att Williams fick bryta
och Ayrton blev poanglos. Istallet blev
det Michael Schumacher i sin gronblda
Benetton som kom att dominera de tre
forsta racen av sasongen 1994.

DEN SVARTA HELGEN
Sa kommer vi tillbaka till den dar helgen i slutet av april, bérjan av
maj. Solen har gassat under helgen pd Imolabanan strax utanfor
Bologna i norra Italien. Men det har varit en minst sagt omtumlande
helg som varit allt annat an ljus for Formel 1.

Det hela borjade redan pa fredagens traningspass nar Rubens
Baricchello hade akt in i vaggen och hans bil da gjort en valdsam
volt. Rubens slogs medvetslos och hans luftvdag blockerads men
tack vare racinglakaren Sid Watkins snabba agerande kunde hans liv
raddas. Rubens fordes till sjukhus dar
han vardades for de skador han ddragit
sig och tog ddrmed ingen mer del av 1973
racehelgen. Trots detta fortsatte kor-
ningen och under lordagseftermidda-

Premidr inom motorracing, narmare
bestamt karting. Senna visade
snabbt att han var en talangfull
forare och vann i premidrracet pa
hemmabanan Interlagos.

1981

Efter nastan tio ar med karting
byter Senna upp sig till Formelbil.
Forst Formel Ford 2000 och sen
vidare upp i klasserna tack vare

starka prestationer.

1984

Senna gor premiar i Formel 1 i stal-
let Toleman. Dock gor en opalitlig
bil att Ayrton tidigt borjare leta nytt
stall. Redan 1985 byter han till
Lotus.

1988

Flytt till McLaren och Senna tar

sin forsta av tre VM-titlar Det har

i McLaren som Senna verkligen
lyckas. Han tar alla sina tre titlar har
— 1988, 1990, 1991.

1994

Efter att McLaren tappat sin
konkurrenskraft de senaste dren
byter Senna till det starkare stallet
Williams. Tyvarr har Williams tappat
sitt overtag till sasong 1994.
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gen klev dvriga forare ut for att kvala in till sondagens race. Bland
de som gick ut for att kvala fanns 6sterrikaren Roland Ratzenberg
som 1994 gjorde sin rookiesasong.

Ratzenberger hade tidigare klagat pa att han inte kande sig
helt sdker pa bromsarna i sin bil men han gav sig anda ut pa ba-
nan for att forsoka kvala. Tidigt under kvalandet korde Roland av
banan och bilens framvinge fick en skada. Utan en fullt funger-
ande framvinge kan bilen bli svarstyrd. Trots det fortsatte Roland
att kora, detta da hans huvudsponsor var pa plats och han ville fa
en chans att visa upp sig. Det skulle visa sig vara en dalig idé. Nar
Roland senare forsokte styra sin bil brots vingen av och fastnade
under bilen. Detta ledde till att bilen kraschade in i banvaggen
i cirka 315 km/h. Man lyckades fa ut Roland ur bilen och forde
honom med helikopter till ett narliggande sjukhus. Men Roland
var for allvarligt skadad och han dodforklarades vid ankomst pa
sjukhuset. Ratzenberger, 33 ar, blev den forsta foraren att do
av en krasch i Formel 1 sen 1986. De atta aren var det langsta
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Formel 1 hade gatt utan en dodsolycka sedan man bdrjade kéra
varldsmasterskaper pa 1950-talet.

Nu tanker man kanske att det har far vara nog. Efter tvd allvarliga
olyckor varav en ledde till ett dodsfall, da staller man val in? Abso-
lut, om det hade varit 2022 och man foljt de sakerhetsforeskrifter
som finns idag. Men 1994 var inte sakerhet sa langt framgan-
gen, varken pa bilar, banor eller regelverk. Senna hade dock varit
ute pa olycksplatserna och efterdt, i diskussion med fore detta
konkurrenten Alain Prost, hade han tagit ett beslut att starta en
forarunion for att arbeta mot en sakrare sport. Men som ni kan-
ske har listat ut redan hann Senna aldrig pabdrja arbetet med att
gora Formel 1 till en sakrare sport.Vi aker tillbaka till den dar soli-
ga sondagen pa Imolabanan i slutet av april, bdrjan av maj 1994,

Senna hade aterigen placerat sig pa pole position i I6rdagens
fruktansvarda kval. Men nagot verkade inte ratt hos brasilianaren
den har morgonen. Han ville inte kora, han hade kannt sig osak-
er pa sin Williamsbil och efter de tva tidigare hade Imola visat
sig vara en bana med valdigt lite
spelrum for misstag. Trots det har
valde man att kora racet och Senna
stdllde upp sig for start.

Senna kom ivag snabbt fran linjen
kunde da halla tvaan Michael Schu-
macher bakom sig. Men racingen
skulle snabbt avbrytas av en olycka
redan i startgroparna. En av bilarna
langre bak misslyckades med att
komma ivag och blev snabbt pakérd
bakifran. Ett hjul och skrap fran den
pakorda bilen flog upp i laktaren och
skadade nio askadare. Helgen blir
bara varre och varre.

For att kunna stada upp efter
olyckan i starten beordrade man ut
sakerhetsbilen. Det betyder att For-
mel 1-forarna far sanka farten och
ingen omkorning far ske. Det har
leder till att bilarnas dacktempera-
tur sjunker vilket i sin tur paverkar
greppformagan. Det har ar av vikt i
det som komma skall. Efter ett antal
varv bakom sakerhetsbilen startas
racet om igen pa det sjatte varvet.

Senna i sin Williams i vilken han korde sina sista lopp.

Senna ligger kvar i ledningen framfor Schumacher. Ayrton
satter en hog fart och leder fortfarande nar han passerar
mallinjen for att pabdrja racets sjunde varv. Det gar fort och
nar han kor in i banans andra, och snabbaste, kurva Tambu-
rello kan &skadarna bara se pa i fasa nar bilen fortsatter ratt
uti gruset. Vidare in i betongvaggen. Hastigheten nar Senna
aker av banan ar uppmatt till 307 km/h och han traffar be-
tongvaggen i hela 233 km/h.

Tva minuter efter kraschen ar lakarteamet med Sid Wat-
kins i spetsen framme vid Senna och har fatt ut honom ur
bilvraket. Teamet borjar omedelbart med arbetet att forsoka
radda Sennas liv och man far snabbt dit en helikopter som
for honom till det narliggande sjukhuset. Samma sjukhus dar
Roland Ratzenberger forts till dagen innan och Rubens Bar-
richello dagen fore det.

Men det ar for sent. Senna har fatt for allvarliga skador i
olyckan och hans liv gar inte att radda. Senna var egentligen
dod redan innan han flogs till sjukhuset. Sid Watkins har sen-
are sagt att han kunde se i Sennas 6gon dar han lag pa asfal-
teninvid sin bil att det var for sent. Att Ayrton redan var borta.
Ayrton Senna blev 34 dr gammal, trefaldig varldsmastare i
Formel 1 och inget mindre an en legend inom sporten. Vem
vet hur langt han hade kunnat ga?

SENNAS ARV

Att Senna sjalv pratat om att vilja skapa en sakrare sport bara

dagen innan han sjalv skulle falla offer for farorna inom For-
mel 1 ar inget annat an en tragedi. Det som kanske kan lysa
upp i morkret ar att Sid Watkins tillsammans med Formel 1
direkt paborjade arbetet med att gora sporten sakrare. Direkt
infordes nya regler gdllande, bland annat, sakerhetsbarriarer
runt banorna, banornas layout, bilarnas sakerhet och sankt
effekten pa motorerna.

Utvecklingen av sakerheten inom Formel 1 har darefter
varit konstant. Men det har inte varit helt utan motstand.
Den senaste stora sakerhetsforbattringen ar den sa kallade
Halon. En konstruktion som ska sitta dver cockpiten och ag-
erar som en slags stortbage vid olyckor. Infor att halon skulle
inforas var det manga som kritiserade tillagget. Nagot som
de med ratta har fatt ata upp. Halon har visat sig vara en
oumbarlig sakerhetsatgdrd som har raddat flertalet forare i
olyckor som sannolikt hade kostat dem livet.

Men trots allt arbete och den standigt forbattrade
sakerheten ar Formel 1 fortfarande en farlig sport. De hoga
hastigheterna och snava kurvor som kan vara svara att se
igenom, som ar sportens hjarta, kommer vara svart att helt
arbeta bort.
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Efter Ayrtons dodskrasch skulle det drgja over 20
ar innan Formel 1 fick ateruppleva nagot liknande. un-
der ett race. DA var det 25-drige fransmannen Jules
Bianchi som fick satta livet till. Efter en olycka pa Ja-
pans GP hamnade Bianchi i koma och avled drygt nio
manader senare. Hans liv blir ett bevis pa att det trots
hart arbete fran Formel 1:s sida kommer det alltid att
finnas enrisk inblandad i att kora och att de sakerhets-
foreskrifter som finns maste fdljas till punkt och pricka.

Trots det att Senna aldrig vann en fjarde VM-titel
och trots att hans forarrekord idag har tangerats och
passerats dr Senna en av sportens storsta legender.
Hans korstil var helt klart unik och han anses an idag
vara en av de basta forarna nagonsin. Framfor allt i
regn. Att titta pa gamla arkivklipp pa nar Ayrton Senna
kor i regn dr nagot vi verkligen kan rekommendera,

| hemlandet har Sennas namn fortsatt vara viktigt
och han ses av manga som en hjalte. Dels genom sitt
kdrande men dven genom den stiftelse som arbetar
med att hjalpa ungdomar i fattigdom att fa utdva sport
eller andra aktiviteter och hjdlpa dem att na sin fulla
potential trots ekonomiska svarigheter. Stiftelsen, som
var en drom Ayrton hade haft innan sin dod, grundades
av hans syster strax efter hans bortgang. Den finns
kvar dn idag och styrs av bland annat de fore detta
Formel 1-forarna Alain Prost och Gerhard Berger som
bada tva har kort med och mot Ayrton.

AYRTON SENNA IDAG
Flertalet forare i dagens Formel 1 anger honom som
deras huvudsakliga anledning till att de ville tavla i For-
mel 1 och att de initialt ens borjade kora gokart. Inte
minst sjufaldige vdrldsmastaren Lewis Hamilton. Den
sistndmnde har aven tavlat iford hjalmar med Ayrtons
klassiska gula, grona och svarta monster for att hedra
Senna och desse betydelse for Hamiltons karriar.

Flera banor har idag namngett olika kurvor efter
honom. En av dem finns pd hemmabanan Interlagos.
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Den bana dar Senna korde sina allra forsta race i en
gokart pd 70-talet. Dar i form av den S-kurva som
saklart heter Senna S:et. P& Imola sitter dven Ayrton
i form av en bronsskulptur i Tamburellokurvan. Dar
verkar han som ett skyddshelgon for de nutida Formel
1-lopp som halls pa Imolabanan.

Namnet Senna har faktiskt forekommit i Formel 1
efter Ayrtons tid. | form av hans systerson Bruno har vi
kunnat se en tvattakta Senna kora langs banorna. Trots
lovord fran den framlidne morbroder — Ayrton sa om
Bruno “If you think I'm fast, just wait until you see my
nephew Bruno” — blev Brunos karridar inom Formel 1
relativt kort och podngfattig. Under hans basta sasong,
aven han i Williams, tog Bruno 38 poang och placerade
sig pa en sextondeplats i masterskapet. Efter sina tre
sasonger i Formel 1, 2010-2012, har Bruno tavlat i
lite olika racingformat. Bland annat E-racing, Stock car
racing och endurance racing. Hans storsta framgang
kom nar han tillsammans med tre andra forare vann
Le Mans 24-timmars i underklassen LMP2. | hans lag
fanns aven Alain Prosts son Nicolas. Kanske kan det
ses som att nagon form av cirkel &r sluten dar.

Om man ska forsoka sammanfatta det vi har berat-
tat om Ayrton tror jag att man maste se forbi For-
mel 1-forare och se till vem han var utanfor banan.
Senna dlskade sitt hemland Brasilien och fasade dver
hur manga som tvingades leva i fattigdom dar. Det ser
vi dels i den stiftelse som namnts tidigare, men dven
i att det upptacktes att Ayrton under sin livstid hade
skankt ungefar $400 miljoner till forman fér barn som
véxte upp i fattigdom. Aven om han var en generds
person och en mastare pa Formel 1-banan finns det
manga som vittnar om Sennas knepiga person ocksa.
Han kunde vara oerhort envis vilket ledde till att han
ibland stangades med flera av sina konkurrenter.
Kanske var det ocksa den sistnamnda egenskapen som
gjorde honom till den forare han var. Det vi vet med
sakerhet ar att Formel 1 fortfarande saknar Senna. «




F12022: Nytt reglemente, battre racing
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Text: Rikard Aronsen, Foto: Formel 1

Det dr absolut ingen hemlighet att det sker fordndringar i Formel 1-vdrlden just
nu. Det handlar om aerodynamiska férindringar, nya déck och dimensioner,
sakerhet, brdnslen och, det kanske mest mdrkbara — ett budgettak som ska jam-
na ut forutsdttningarna. | den hdr artikeln vill vi forsoka klargora och forklara
vilka skillnader du som tittar kommer att se och uppleva under sdsongen.

MALET AR BATTRE RACING

Det finns egentligen bara ett mal med de andringar man borjar infor under

sasongen 2022 — battre och tightare racing, vilket i sin tur ska leda till en
mer publikvanlig sport. Formel 1 far allt fler fans dver hela varlden och man
vill darfor gora publikupplevelsen starkare. Det har gor man genom att helt
rita om sdval bilmodellen som regelverket for sporten.

Utover dndringarna pa sjdlva bilen sker det stora forandringar
gallande stallen ekonomi. Pengar har alltid varit en avgorande roll for hur
framgangsrikt ett stall bli och de stora fabriksstallen (Ferrari, McLaren, Red
Bull, Mercedes) med rika foretag i ryggen har sallan behovt tanka pa pen-
garna i utvecklingen av sin bil. Staller man det i ett team som Haas ddr
varenda liten krona rdknas for att ens kunna ta fram en fungerande bil. Det

ska dven satta stopp for standigt pagaende utveckling av bilen och byte av
delar Iangt in under sasongen.

Man kommer dven ge for-/nackdelar till stallen beroende pa placering i
masterskapet. Till exempel far det vinnande stallet mindre tid att utveck-
la sin bil i vindtunnel jamfort med det stall som kommer sist. Aterigen ett
satt att forsoka jamna ut faltet, gora racen tightare och genom det mer
spannande att titta pa. Aven fjolarets tester med sprintrace under tre av
loppen har uppdaterats. Man kor fortfarande bara tre men podng delas ut
till alla bilar i topp-atta istdllet for topp-tre som det var forra aret. Det har
var lite kortfattat vilka andringar som paverkar utanfor banan. Men dven
reglementet for hur bilarna ska byggas har skrivits om. P4 nasta uppslag
kan du lasa mer om hur bilarna paverkats. «
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AERODYNAMIKEN

Malet med alla forandringar ar som sagt att forbattra
racingen. Under turbohybrid-eran (2014-2021) har det
varit svart att félja en annan bil utan att det inneburit att
man offrar sina dack. Med de nya aerodynamiska reglerna
ska den smutsiga luften ledas bort och 6ppna for tatare

racing.
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SAKERHETSFORBATTRINGAR
Arbetet med att hoja sakerheten i Formel 1 pagar
standigt. Saklart galler detta aven i de nya bilarna.
Det nya chassit kommer att absorbera upp till 48%
mer energi vid en eventuell krasch. Aven nosen ska

NYA HJUL OCH DACK

Under 2022 introducerar Pirelli en helt ny
dackdesign. Dacken blir dels storre, fran 13" till
18", och dessutom far de dacksidor. Man sager
ocksa att det blir en helt ny dackblandning som
ska klara slitas l[dngsammar och darmed ge

bli mer struktuellt stabil.

BRANSLE & MOTOR

Formel 1 starvar alltid mot att bli en gronare sport
och att minska sin klimatpaverkan. En viktig del i det
arbetet ar att skaffa ett mer miljdvanligt bransle. Det
nya E10-brdnslet innehdller en stérre mangd etanol
an det tidigare bransle och ska darmed slappa ut min-
dre koldioxid. Motorerna kommer att vara desamma
som tidigare (V6 turbo) men man laser utvecklingen av
stallens Power Unit fran 2022 fram till och med 2025
nar man kommer att infor ett nytt reglemente som

enbart ror motorn.

battre racing.

3D-GOLV
Till 2022 aterinfér man en gammal regel, typ. Man

tilldter full markeffekt vilket kommer gora att bilarna
gar mycket narmre marken. Dessutom kommer man
kéra med sa kallad 3D-golv. Undertill bilen bygger man
tunnlar som kommer hjdlpa till att "suga” bilen mot

marken.

F12022: Nytt reglemente, battre racing

NY FRAMVINGE

Det nya konceptet gor att man helt tanker om hur man
ska fora luften genom bilen. Tidigare har man velat
skjuta luften dver och bakom men nu galler det att fa in

sa mycket luft som mojligt in och under bilen.

Drive To Survive No. 1 2022 - 29



|
<Y
Emirates




L .

Mitt under pagdende forberedelser av de avslutande racen 2021 méttes
racingvarlden av den tragiska nyheten av Sir Frank Williams bortgang. Ni
som har sett Netflixs Drive To Survive vet att Claire Williams, Franks dot-
ter, under de senare aren hade klivit i sin pappas stora kangor i rollen som
stallchef. En svar roll som nog inte forenklades av att sir Frank var standigt
narvarande i saval depd som motesrum. Alltid redo att granska, bedéma
och ge rad. Men Claire och Frank jobbade i uppfdrsbacke. Williams hade de
senaste aren halkat allt Iangre bak i ledet och mot stall med stora sponsorer
eller biltillverkare i ryggen hade Williams svart att hanga med i den snabba
utvecklingen. Men for att forsta hur stor inverkan Sir Frank har haft pa For-
mel 1 maste vi backa tillbaka.

Aven om Frank Williams &r mest kand som stallchef hos och grundare
av Williams borjade han sin karriar inom motorsport som forare och me-
kaniker. Men snabbt insdg Frank att hans styrkor inte lag i forarskap utan i
ledarskap. 1966 startade han Frank Williams Racing Cars vid sidan om sitt
jobb som kringresande forsaljare. De forsta dret tavlade stallet i Formel 2
och 3. Forst 1969 kunde man tavla i Formel 1 efter att ha kopt ett Formel
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1—chassi fran Brabham och da kunna bygga en bil till klassen. Under den
forsta sasongen tog man som bast ett par andraplatser. Men med tiden
skulle Williamsstallet vaxa och forbattras till ett stall som slogs om pallplat-
ser och VM-titlar. Men det kravdes en hel del arbete for att na dit.

Men genom flitigt arbete och rekrytering av lovande forare kom till slut
det Frank Williams alltid hade dromt om. 1979 tog Williams sin forsta vinst
i Formel 1 och desto battre tog de vinsten pad hemmaplan, pa Englands
Grand Prix pa Silverstone. Det var ingen mindre an den schweiziske veter-
anen Clay Regazzoni som tog vinsten at Williams. Den forsta av Over totalt
100 segrar over aren. Det har satte igdng stallet pa riktigt och man slogs nu
pa allvar mot stall som Ferrari, Lotus, McLaren och Renault. Efter den forsta
vinsten dominerade Williams sasongen och de vann sju av de nio som var
kvar av sasongen, tyvarr rackte det bara till en andraplats i konstruktors—
vm och en tredjeplats i forar—vm.

Efter succén under foregdende sasong tog Williams med sig momen-
tum in i 1980. Med forarna Alan Jones och Carlos Reutemann dominerade
stallet sasongen. Tillsammans korde forarna in 6ver 120 poang vilket var

nastan dubbelt s& mycket dn vad Ligier—Ford pa andraplatsen lyckades
skrapa ihop. Aven forartiteln sakrades av Williams, genom foraren Alan
Jones. Storhetstiden var paborjad for det tidigare smastallet Williams.
Mellan 1979 och 1997 koérde Williams hem nio konstruktorstitlar och sju
forartitlar. Kanadensaren Jacques Villeneuve var den siste foraren (hittills)
att ta en titel med Williams. Stallet fortsatte vara konkurrenskraftiga aven
in pd 00—talet, men Ferrari med Michael Schumacher var i princip oslagbara
mellan 2000 och 2004.

Till sdsongen 2006 bytte man motorleverantdr fran BMW till Toyota och
forhoppningarna var hoga. Inte minst nar tidigare Williamslegenden Keke
Rosbergs son, Nico Rosberg, nu satti en av bilarna. Redan i sitt forsta lopp
satte Nico snabbaste varvtid. Men aven om Nico och teamkamraten Mark
Webber kampade hart slutade Williams bara pa en attondeplats i VM. Un-
der 00— och 10-talet har Williams haft ljusglimtar men stallets forna glans
har lyst med sin franvaro.

Aven om det &r oméjligt att prata om Frank Williams utan hans stall som
han byggde upp fran grunden sa var Frank dven en viktig person for sport

In Memoriam: Sir Frank Williams

Sl -1l dWilliams
1IRS]4.2-2021

Text: Rikard Aronsen, Foto: Williams Racing

och racing i Storbritannien och egentligen hela varlden. 1989 blev Frank
utnamnd till Commander of the Order of the British Empire (CBE). Titeln
fick han for sitt gedigna arbete med att utveckla och forbattra brittisk mot-
orsport. Och det ar just det, det gedigna arbetet och en stravan att forbat-
tra, som sir Frank Williams kommer att bli ihdgkommen for. Badde pa banan
genom att Williamsnamnet lever vidare i stallet men dven utanfor dar han
kommer att bli ihdgkommen som den som aldrig gav upp. Oavsett vilket
hinder han stod framfor. Det visade han gang pad gang under sin karriar i
Formel 1 — inte minst nar han kampade sig tillbaka till rollen som stallchef
efter en allvarlig bilolycka i Frankrike dar Frank adrog sig skador som foljde
honom resten av hans liv.

Sir Frank Williams efter sig sina tre barn, sdnerna Jonathan och Jamie
samt dottern Claire. Den sistnamnde namnde vi tidigt i texten och hennes
roll inom stallet. Hon klev ombord pa Formel1—-taget redan 2002 nar hon
borjade arbeta med kommunikation och marknadsforing for Williams. Hon
arbetade med stallets marknadsforing fram till 2013 nar hon istallet tog
over efter pappa Frank i rollen som Williams Stallchef. Ett stort ansvar att
ta dver men det sdg ut som att Claire hade fatt ratsida pa stallet. Williams
slutade pd en tredjeplats i konstruktdrs—vm 2014 och 2015, det sag otrol-
igt lyckat ut. Men tyvarr holl det inte i sig. Sasongen 2016 borjade men
tappa farten — bokstavligen — och stallet borjade dka nedat i resultaten.
De uteblivna resultaten tarde bade pa Williamsfamiljen och —stallet. Frank
stod bredvid sin dotter i vatt och torrt, men sdklart spekulerades det om
hur det har skulle sluta. Raddningen kom i form av nytt agarskap. 2020
kopte det amerikanska bolaget Darlinton Capital upp stallet med loftet att
man skulle behdlla Williamsnamnet och stallet skulle fortsatta ha sin bas i
Storbritannien.

Efterenlangresa, imed- och motgang, star viidag med ett Williamsstall
utan koppling till Williamsfamiljen men med en kapitalstark dagare. Nasta
sasong bjuder dven pa ett helt nytt kapitel med nytt reglemente i Formel
1 vilket kan kasta om hela startfdltet. Framtiden for sir Frank Williams arv
och namn och Formel 1 i stort kan vi bara gissa oss till. Men historien om
en brittisk motorsportsentusiast har vi bakom oss och kan ta med oss och
lara oss av. Tack sir Frank for ditt enorma bidrag till motorsporten, nu far
du vilai frid. «
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Monacos Formel 1 Diamanter

MONACOS FORMEL 1
DIAMANTER

Text: Rikard Aronsen, Foto: Formel 1

Det & Monacos Grand Prix 2004. P& roda mattan trangs kdndisarna
framfor skvallertidiningarnas fotografer. | vimlet kan vi bland andra se
skadespelarna George Clooney, Brad Pitt och Matt Damon. De ar har for
att gora reklam for sin kommande fil Ocean's Eleven genom ett samar-
bete med stallet Jaguar F1. Det ingen vet innan racet drar igang ar dock
att filmen och stallet ska fa mycket mer publicitet dn vad de ndgonsin hade
kunnat rakna med.

Reklamjippot bestdr dels i att skadespelarna dr pa plats och Iater sig
fotograferas med stallet och bilarna. Men den stora snackisen dr det
special livery som Jaguar har kldtt sina bilar i. Special liveries forekommer
med jamna mellanrum, ofta for att en sponsor kraver det, men Jaguar har
tagit det ett steg langre. Monterade i nosen pa deras Formel 1-bilar sitter
det namligen varsin diamant. Juvelerna ar varderade till strax ver 3,5 mil-
joner kronor da (4,4 miljoner kronor i dagens penningvarde). Vad kan ga fel
med det? En ddelsten i nosen pa en Formel 1-bil pa en bana som dr kand
for att det alltid sker krascher.

Men det kanske ar precis det som Jaguars davarande PR-chef Nav Sidhu
har raknat med? Inte en krasch saklart, men vetskapen om vad en sadan
innebar och hajpen kring det. Hur tankarna gick hos Sidhu vet bara han sjaly,
men nog fanns det ett hogriskspel inrdknat. Mycket riktigt blev PR-stuntet
en succé i pressarna och folk hade nastan glomt bort att det faktiskt var ett
Formel 1-lopp som skulle ga av stapeln. Vi kan nog anta att skadespelarna
sjalva ocksa var nojda med den uppstandelse som skapats runt filmen.

Men s& kommer vi till sondagen. Tavlingsdagen. Bilarna staller upp sig
pa startbanan och gor sig redo for det 78 varv langa racet. Starten gar och
de 20 bilarna forsvinner med ett dronbeddvande vral. Av de 20 bilarna dr
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det endast tio som ska passera den svartvitrutiga malflaggan i Monacos
Grand Prix idag.

En av de som inte ska komma alla 78 varv ar Jaguarforaren Chris-
tian Klien. Det ar hans rookiesdsong och dn sa lange ar den unge foraren
podnglos. Kanske dr det en langtan efter att ta sina forsta poang som Klien
trampar ner gasen lite val hdrt i en av banans snava kurvor. Plotsligt far
Klien kontakt med en annan bil. Hans nos skadas och sa stdr bilen dar.
Parkerad med nosen i barriaren. Nosen med en diamant vard 1,75 miljon
kronor monterad pa den yttersta spetsen. | depan sitter Sidhu och ser pa
nar Klien klattrar ur bilen och bargningen av bilen pabdrjas. Hos honom
snurrar tanken “Vad hander med diamanten?”.

Men dt ska drdja innan Jaguar far chansen att underséka bilen narmare.
Pa grund av sakerhetsregler och det faktum att banan helt enkelt gor det
omajligt att ta sig till bilen far de snallt vanta tills efter loppet. Den langa
vantan skapar saklart annu mer prat om Jaguar F1 det vagade PR-stuntet.
Men sa far de till slut hamta hem bilen. Men ingen bryr sig egentligen om
vad som hande med Klien och bilen, alla vill veta vad som hande med den
diamant som satt i nosen.

Vill du veta hur det sluta for Jaguar F1 och diamantkuppen?
DA tycker vi att du ska lyssna pd F1 on the Edge som har ett helt
avsnitt tillangnat handelsen. | andra avsnitt kan du dven fa hora om
forarstrejken 1982, nar Formel 1:s storsta stjarna blev kidnappad, ett foto
som skulle skapa tumult i hela sporten och mycket mer. Podcasten finns pa
Spotify och vill du lyssna direkt sa kan du enkelt 6ppna din Spotify-app och
skanna koden uppe i det hogra hornet pa den har sidan. Vi tror att du kan
fa mycket n6je av podden och att lara dig mer om F1:s otroliga historia. «
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